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TN THF. DRAWINGS 

Fig. 2 has been amended to replace the reference numeral "2" with n 3" and to delete the 
lettering "Sl<S2~>Signal." A replacement sheet is provided to replace the original Fig. 2. 
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Claims 1-18 are pending in the application. Claims M7 have been amended 

fnfimmation Disclosure Statement 

The Gennan Patent Publication No. DE 41 19 579 Al referred to in the Infoimation 
Disclosure Statement filed September 29, 2004 has not been considered by the Examiner. 

Although Applicants believe that a legible copy has been submitted to the Patent Office, 
Applicants submit herewith another copy of this document. Consideration of this document is, 
therefore, requested. 



The drawings are objected to under 37 CFR 1.83(a) as not showing every feature of the 
invention specified in the claims. More specifically, the Examiner has stated that the additional 
non-planar mirror must be shown or the feature(s) cancelled from the claim(s). 

Please note mat the reference numeral "4" symbolically shows the micio-mirror-unit 
which includes a number of micro-mechanically driven micro-mirrors (each one being either 
planar or non-planar). 

The drawings are also objected to as failing to comply with 37 CFR 1.84(pX4) because 
reference character "2" has been used to designate both a housing in Fig. 1 and a laser light 
source in Fig. 2. 

Fig. 2 has been amended to replace the reference character "2" with "3." 



Drawings 
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The drawings are further objected to because the superfluous lettering such as 
"Sl<S2=>Signar should be deleted. 

The lettering "SKSa^Signal" has been deleted. 
Specification 

The abstract of disclosure is objected to because it is not a single paragraph; the recitation 
such as "[t]he invention concerns" should be deleted; the legal phraseology "means" should be 
avoided. The disclosure is objected to because of informalities. 

Appropriate correction has been made. 

Clgjni P»j»otinn« - & U-S.C. 8 112 

Claims 1-18, as best understood by the Examiner, are rejected under 35 U.S.C. 1 12, 
second paragraph, as being indefinite. More specifically, the Examiner has stated that the claims 
are replete with numerous 35 USC 1 12 errors. 

The claims have been amended to overcome the rejections under 35 U.S.C. 1 12, second 
paragraph. With regard to claim 1 5, please refer to paragraph [00021] of the specification for 
detailed explanation. The monitoring distance can be varied by the rmcro-inirror-unit controlled 
by the control unit. 

riaim Rejections - 35 IIAC. S 102 

Claims 1 , 7, 8, and 15, as best understood by the Examiner, are rejected under 35 U.S.C. 
102(b) as being anticipated by Haas et al. (US 4,782,224). 
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Haas et al. do not disclose a nticro-mirror-unit, but rather an expensive and big 
mechanical drive unit with a pivotable shaft 26 with a revolving worm 24, which rotates the 
mirror 14 through a gear transmission 23. This mechanical drive unit is extremely big and 
cannot be compared with the micro-mechanic mirror unit as described as DMD micro-mirror- 
unit (DMD chip) in the specification and as recited in the claims of the instant application The 
micro-mechanic minor unit according to the present invention does not have this kind of 
mechanical total rotation of the mirror surface, but rather shows a number of individual tiny 
mirror units, which are each rotatable by itself Therefore, the nucro-mirror-unit according to 
the present invention has an entirely different configuration, which forms a very compact general 
layout and has the possibility to be used in automobiles. Especially, this kind of micro-mirror- 
unit can be applied in the mirror housing or at the outside of the door, which is not possible by 
the device disclosed by Haas et al. because the device of Haas et al, on one hand, is too big and, 
on the other hand, is mechanically too susceptible concerning the everlasting thrusts and 
vibrations in the automobile area. The device of Haas et al. does not anticipate the device 
according to the present invention because the device of Haas et al. is not possible to be used for 
monitoring an automobile door. 

Claim 1 is, therefore, believed to be patentable over Haas et al. and since 7, 8, and 1 5 are 
ultimately dependent on claim 1, they are believed to be patentable as well. 

Further, it is noted that the Examiner has not explained how claims 7-8 and 1 5 are 
anticipated by Haas et al. 

In addition, it is noted the Examiner has identified the processing circuit 39 of Haas et al. 
as a control unit. However, the processing circuit 39 is used to evaluate the signal, not to control 
the sensor means. 
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Claim Reiectio ™ - 35 U.S.C. S 103 



Claim 2, as best understood by the Examiner, is rejected under 35 U.S.C. 103(a) as being 
unpatentable over Haas et al. and further in view of Hosoe et al. (US 3,820,129). 

Claims 1, 5, and 6, as best understood by the examiner, are rejected under 35 U.S.C. 
103(a) as being unpatentable over Mochida et al. (US 4,458,446) in view of Haas et al. 

Claim 9, as best understood by the Examiner, is rejected under 35 U.S.C. 103(a) as being 
unpatentable over Haas ct al. and further in view of Underwood (US 4,1 18,625). 

Claims 11-14, as best understood by the Examiner, are rejected under 35 U.S.C. 103(a) as 
being unpatentable over Haas et al. and further in view of Isogai et al. (US 2003/0090647). 

Claims 16-18, as best understood by the Examiner, are rejected under 35 U.S.C. 103(a) as 
being unpatentable over Haas et al. and further in view of Isogai et al 

All the dependent claims are believed to be patentble due to they dependency on claim 1, 
which is believed to be patentble as discussed above. 

Allowable S ubject Matter 

Claims 3-4 and 10, as best understood by the Examiner, would be allowable if rewritten 
to overcome the rejections under 35 U.S.C. 1 12, second paragraph and to include all the 
limitations of the base claim and any intervening claims. 

Since claim 1 is believed to be patentble as discussed above and claims 3-4 and 10 
ultimately dependent on claim 1, they are believed to be patentable in dependent form. A rewrite 
is, therefore, not necessary at this time. 
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Favorable consideration and early issuance of the Notice of Allowance are respectfully 
requested. Should further issues remain prior to allowance, the Examiner is respectfully 
requested to contact the undersigned at the indicated telephone number. 

Respectfully submitted, 




Date: August 16, 2006 Vbngbong Chen' 

Registration No. 56, 1 50 

Customer No. 30448 

Akeiman Senterfitt 

222 Lakcview Avenue, Suite 400 

West Palm Beach, FL 33401 

Phone: 561-653-5000 

Fax: 561-659-6313 
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D vomcmuno zum Erfasse* von Geflenstanden im met* aire* einsenbaren Sichtfeld e.nes Fanrreuos 



) Eino vorricntung zum Erfa**en von Gegonstfnden im 
nictii dir«Kt Bintehtjaran Sichtfald em« Kramahrwugs. mit 
einm bcriihrungsio* in da* SicmMd aerichwian Absiands- 
mitftvorriamunQ qnd mit einer d9von gesrawferien ginncn- 
tuna wodc die Eirtncmung erne Tiirbremsc di« vor ozw 
wanrend der ftewegung der Tur *fl* Annaneruflg r»nes 
Gftoenstandcs an das Krafitanraeug anuvieroar »«i 
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Bcschreibung 
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lO 



1- 15 



Die Erfindung bezieht sich auf cine Vorrichtung nach 
aernObcrtesriffdesPaientanspruchsl. 

Bei einer deranigen, aus der DE 33 13 86b ai oe 
i ToS * AbsiandsmefWornchtung 
SkwM^n Bereich des Kraf ifahrzeugs angeord- 
net und dazu geeignet. Kraf tfahrzeuge oder dgl im 
«n WW«r Ih. itn totcn rttckwirtigen SichtberciCh 
d" S% Ruckblicksplegel zu erfassca Gegebenen; 
falls wird im Fahrzcugmqenraum einc optische and/ 
oder akusnschc KontroUeinriduung cmgcwWun- 

Die bekanme Vorrichtung ist nur auf *in«hrfB 
ringen Tell der Gegenstande genchtct. die erne Kaui- 
sionsgefahr ftir das jeweitige K^mahrzaug 
Neben Fahrzeugen im toten ruckwirtigen S^htbertich 
sind z. B. auch noch Radfahrcf zu nennen, die an einem 
stehenden oder langsam fahrenden Kraftfahrzcug vor- 
beifehren und die bei Gfmen einer Fahrzeugtur emer 
erhcbUchen Kolhsjonsgefahr ausgesetzt 
sic Gegenstand* wie beispieisweise Randptosten und 
dgU die untcrhalb der Turbrustung hegen und die mn 
der Fahrzeugtur bei der Tuc-Offoungsbewegung torn- 

dieren. . . 

Daneben kann durcb die bekanme Vorrichtung cine 
tauachlichc Koilision nichi wirksam vern'mdert werden, 
da das ausge)6sic Komrollsignal auch Qbersehen wer- 
oen kann. Dies kommt aufgrund oer groBen Bclastung 
des Fahrzeugbenutzers und aufgrund der groflen Vtr- 
kehrsdichtc haufig vor. Der Versuch. die Aufmerksanv 3 
keii fur die KontroHeinrichtung durch erne fcrnomrog 
der abgeswahlten Sendelcistung zu vergroBern, f uhn zu 
unangenehmen und storenden Foigeersi*einungen so- 
wic auf die Dauer ebcnfalls zu einem Gewohnungset- 
fekt. 3 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde euie Vor- 
richtung der eingangs genanntcn Art zu schaff en, die auf 
wirksame Weise eine Collision eines Gegenstands, der 
sich an das Kraftfahrzeug ann&hen. mil dem Kraftfahr- 
zcug veranden. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die kenn- 
zejehnenden Merkmale des paientanspruchs I- 

Durch da* direkie Einwirken auf die Turbremse wird 
unabhangig von der Aufmcrksamkcil des Fahrzeugben- 
uizers die Turbcwegung im GefahrenfaJl blockierv Der 
bereits angesprochene Anwendungsfajl eincs am Kraft- 
fahrzeug vorbeifahrenden fcadfahrers wird damn auf 
besonders einfaehe Weise entschirrt, da die Fahrzeug- 
tur nichi in die Barm des Radf anrcrs geschwenkt werden 
kann. Aber auch die Koilision mil stehenden H>naernt$- 
sen> die sich scittich am Kraftfahrzeug befinden. w.rd 
vermieden. Diese Gegcnstande verringern wahrend der 
Drehbewcgung ihren Abstand zur Tiir und bewegen 
sich relaiiv zum Kraftfahrzeug. Diese Bewegung wtrd 
erfattt und durch die Turbremse umerbrochen. 

Vorteilhafte Ausgcsialtungcn der Erfindung smd Ge- 
gensiand d«:r Patentansproche 2 bis 7. Die Voneiie die- 
serMaflnahmebesiehen fQrden Patentanspruch 



schalierbzw.denlnneniurgriffschalter 

6 in der weiteren Einschrankung auf die Gcgensiande. 
die sich durch eine Erhohung des Gcfahrenpownnals 
be t Of fnung der Tur von den anderen GegenstSnderv die 
unkriuschsmd.untcrschfiiden.und 

7 in der Moghchkeit. trocz des Ansprechens der Tur- 
bremse die TOr wieder beispielsweise genngfugig wet- 
ter auf bzw. im Schlieflsinne zu bewegen, 

In der Zeichmmg isi ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt. Es zeigt ausschniitsweisc em Kraft- 
fahrzeug mit einer Tur ^on obecv bei der einc Koi! enons* 
gef ahr mil aich wahrend der TOrbewegung annahernden 
Gegenstanden wirksam verhindert ist. 

Ein ausschnittsweise mit seinetn Seitcnteil I" darge- 
sielltes Kraftfahrzeug 1 besitzt eine VordenQr Z die um 
eine Achse 3 ausschwenkbar ist. EbenfaHs schematisch 
dargestellt ist ein Fahxradfanrer 4, der sich dera Kraft- 
fahrzeug 1 von hinien nahen. Wird nun wahrend der 
zo Vorbeifahrt des Fahrradfahrers 4 die Tiir 2 ausge- 

ach wcnki, so kann es zu citier JCoUunon kommen. 

Zur Vermeidung einer Koilision zwischen dem Fahr* 
radfahrer 4 und der Tflr 2 bi in den Turfalz der Tur 2 
eine Abstandsmep-Vorrichtung 6 eingebaut, die in be- 
25 kanmer Weise auf UiiraschaiL Infrarot- oder Radarba- 
sis arbciteL Die Vorrichtung 6 wird bei Auascbwenkcn 
der Tiir 2, bcispielsweise durch den — nicht dargesten* 
ten - TurkontaktschaUer fur die lnncnbeieuchtung ge- 
steuen - aktivicri. Sofern die Tur Z aber das Seuenied 
M V hinaus ausgeschwcnkl wird, kann sic mit ihrem 
Strahlkegel 7 den Fahrradfahrcr 4 erfassen, sofern die- 
ser innerhalb der Reichweite der Absxandsmeavomch- 
tung 6 isL In diesem FaU wird eine nichi dargestelltc und 
beispielswcise kontinuierlich arbeitende TOrbremse un- 
js miueJbar akiivieix Die TOrbremse bloekien dac TOr 2 
und verhindert, daB die Fahrzeugtiir 2 wetter ausge- 
schwenki wird and in den Weg oes FahrradfahrcrB 4 
gerai. Damii aber kann eine Koilision mil dem Fahrrad- 
fahrer 4 wirksam verhinderi werden. tm FaJle einer dis- 
kontmaiertichen Turbremse mit mehreren Arbeitspunk- 
tcn halt die Tftrbremse die Ttir an ihrem - bewegungs- 
nvaflig — naehsten Arbeitspunkt feat. 

In dcT Zeichnung iat cine weitere Abstandsmepvor- 
rtchiung 6' andeutungsweise dargestellt, die seitiich am 
Kraftfahrzeug, beispichweise in einer Randleiste ange- 
ordnet und auf den seitlichen Bereich der Fahrzeugtur 2 
ausgerichtet ist- Darnit ist es mogHch. bcispielsweise 
aoch fesistehende Hindernisse. wic bcispielsweise Be- 
grenzungspfosten und dgl. zu erfassen. die sich — op- 
tisch — unter der Turbrusiung beflrvdcn und beim 
Scnwenken der Fahrzeugtur 2 optisch nicht wahrge- 
nommen werden kannen. Mil einer Wirkungsweise der 
Abstandsmcfivorrichtung 6'. die der a bsiandsmeB vor- 
richtung 6 entspricht, ist es moglich, deraruge Hinder- 
, nisse cbenso zu erfassen und auch in diesem FaU die 
TOrbremse zu aktivieren. Perner ist es moglich, durch 
eine geeignete Wahl des Anbrlngungsorts mu oer Ab« 
staadsmeB vorrichtung 6. beispiejsweise im Bereich der 



Achse 3 innerhalb des SeixenteQs t* sowohl swhende als 
2 in.erSclcWonderGcge^.d.ecatsachUch.H * ^S!^^^^^ 



derTurkollidierenkdnnen, 

3 in einer besonders einfachen konsu-ukiivcn Realisie- 
rung der Erfindung. _. 

4 in emer hinsichUich des Schuizes vor auGeren EinHus- 
sen und der Wirkungsweise besonders gunst.gen Aus- 
fQnrungsformdieserAusgesialtung, 

5 einer einfachen Beschalwng der AbsiandsmeBvor 
richtung bcispielsweise uber den QbUchen Turkontakv 



die Fahrzeugtur bei Ibrer Offnungsbewegung kolhdie- 
ren kann. 

Ansielle eincs TurkontaktschaUers kann auch ein 
Schalier, der mit dem InnenbetatigungsgUed - nicht 
dargestcUt - der Fahrzeugtur gestcuert ist, dw Ab- 
standsmeBvorrichiung 6 (6') aktivieren. Damii rfi es 
auch moglich, bei einem Ausldsen der TOrbremse durch 
nochmaliges Betatigen des Schahers die Tiirbremse zu 
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deakiivieren und beispieiswcise die Fahrzcugiur weiier 
Sir abcr audi im SchUe Bsinne zu tm» 
FernTr ist es mfignch, das AusganpjignaJ jto vA£ 

sta^YmeBvorrichwng 6 bmsicbiJ.cn seiner Vertade- 
untersuchen und daraus auf erne Vernngerung 

STr KoUiskiDSgefahr mil einem Gegensiand zu sctfic- 

Sen. in di«em Fall kann dieTurbrems* selbsuaug deak- 

^Mb^wsundlich kann auch der Fall erkanm und aH 
unkritisch bewertei werden, bci dem der Fanrzeugben- 
uczer selb&t die TUr 2 von auBen oftnet und m Bewa- 
gungsbereich der TUr stcbt Die Nicht-BetaUgung ; d er 
Turbremse in diescm Fall wird bejspieteweisem.t HUfe 
eines Scbalters crreicht, der mit dem TCrauflengnfT m 
Wirkvcrbindung stem- 15 

Durch die Erfindung wird eine haufige Unfatlursache 
im SiraBcnverkehr in Form einer Kollision zwischen der 
Fahrzeygrtir und beweglichen oder feststehendtn <3e- 
gensianden wirksam verhindert. 

Pateniaxisprilcne 

1. Vorricbiuruj zum Erfassen von GegensUnden im 
nichi dircki eimchbaren Sichtfejd eines Kramahr- 
aeugs. mit einer beruhrungsJos in das Sjchtfeld gc- 2 * 
richietcn AbstandsmeBvorrkhiung und nut einer 
davon gesieuericn Einrichiung. dadurch gekenn- 
leichneU daO die Einrichtung eine TQrbrcmse uc. 
die vor bzw. wahrend der Bewegung der TOr bci 
Annlherung eines Gegcn&tandes an das Kraftfahr- 30 
zcug aktivicrbar ist , j 

2. Vorrichtung nach AnspruCh 1, dadurch gekenn- 
rcichnet, dafl die TQrbrerose bei Annaberung eines 
Gtgenstands an die Tut akiivierbar 1st, 

3. VorrichTimg nach AnspruCh 1 oder 2, dadurch 35 
gekennteiebnet, da0 die AbsiandsmeBvorrichtung 
im Bereich der Tlir angeordnet ist- 

4. Vorriduung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zelcnnet, daB die AbstandsmdWorrichtung im Tur- 
falz angeordna; isu *o 

5. Vorrichiung nach einem der Anspruche I bis 4, 
dadurch gckcnnzeichnci.daB die AbstandsmcBvor- 
richcung durch einen wahrend der Tur- Bewegung 
beiatigien Sehalter schaU&ar isu 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5. *s 
dadurch geke nnzeicnnei. daft das Ausgangsslgnal 
der Absiandsme&vorrichiung hinsichtlicb der An- 
derung der KoHisionsgeFahr auswertbar isx. 

7. Vorrichtung nach einem der Ansprflche I bis 6. 
dadurch gekenn*eichnci, daB die TOrbrerose will- 50 
kuriich losbar 1st. 



Hierzu 1 Scite(n) ZCiChnungcn 
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